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Daten und Fakten

Donauausbau Teilabschnitt 1:
Gesamtkosten inkl. Okologie,
Grunderwerb und Planung:

Flache fir dkologische Ausgleichs-
maBnahmen:

Bauzeit:

Hochwasserschutz:
Aufhohung bestehender Deiche:
Deichneubau:

Deichriickverlegungen/Deichabtrag:

Schopfwerksneubaufausbau:
Neubau von Schopfstellen:
Neubau/Ausbau Sielbauwerke:

WasserstraBenausbau:
Neubau Buhnen:

Anpassung Buhnen:

Neubau Parallelwerke:
Anpassung Parallelwerke:
Ufervorschittungen:
Sohlabtrag:

Sohlsicherung:

Flussinseln:
AueflieBgewdsser:
Gesamtanzahl Uferriickbauten
Gesamtldnge Uferrlickbauten:

800 Mio. Euro (brutto)
(Kostenstand Flyer Juni 2024)

210 Hektar
Sommer 2020 - Sommer 2029

14 Kilometer
31 Kilometer
12 Kilometer
15

4

24

24

67

6
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4

400.000 Kubikmeter
50.000 Kubikmeter
7

2

23

4.5 km

Polder Parkstetten/Reibersdorf

Das Hochwasserschutzsystem Parkstetten/Reibersdorf reicht entlang
des linken Donauufers vom KéBnachableiter bis zu den Riickstaudei-
chen des Kinsachableiters westlich von Bogen. Die Deiche der Donau
weisen unterhalb Reibersdorf lediglich einen Schutzgrad vor einem
etwa 30-jdhrlichen Hochwasser der Donau auf. Der Bereich zwischen
Straubing und Reibersdorf sowie im Ortsbereich von Reibersdorf ist
bereits auf die kiinftige Schutzhche hin ausgebaut. Die Uberflutungs-
héhe im Polder betrdgt bei einem 100-jdhrlichen Hochwasser der
Donau aktuell bis zu vier Meter.

Kernstiick der HochwasserschutzmaBnahmen im Polder Parkstetten/
Reibersdorf ist der Ausbau der Anlagen auf ein 100-jahrliches Ereignis
und der Erhalt eines GroBteils des bestehenden Hochwasserriickhal-
teraumes. Auf dessen westlicher Seite wird mit dem Deich Lenach ein
neuer Binnendeich zum Schutz der besiedelten Gebiete gebaut. Der
Donaudeich wird zwischen dem Ortsende Reibersdorf und dem
Schépfwerk Alte Kinsach erdbaulich erhdht und verbreitert. Der Do-
naudeich zwischen dem Schopfwerk Alte Kinsach und dem Schépf-
werk Bogen Land sowie der rechte Kinsachdeich bleiben wie bisher
bestehen. Das Wasser kann kiinftig ab etwa einem 30-jdhrlichen
Hochwasser (iber eine neue 150 Meter breite erodierbare Uberlauf-
schwelle im Deich in den Riickhalteraum einstrémen. Der StraBen-
damm der B 20 Briicke wird auf der nordlichen Seite auf rund 200
Metern durch Briickenfelder ersetzt, um so der Donau bei Hochwas-
ser mehr Platz zu geben.
Geplante Bauzeit: Frihjahr 2022 - Sommer 2028
Vorgezogene 6kol. Ausgleichs-

maBnahmen seit: Frithjahr 2016

Deicherhéhung/Deichneubau: 4km/25km

Neubau Schépfwerke: 2 (Alte Kinsach, Oberalteich)

Sonderbauwerke: 4 Sielbauwerkg, 1 Schépfstelle,
1 erodierbare Uberlaufstrecke,
2 temporére Auslaufstellen

Erhaltener Retentionsraum: 11,9 Mio. Kubikmeter

66,3 Mio. Euro (brutto)
(Kostenstand Flyer Juni 2024)

Baukosten Hochwasser-
schutz inkl. Grunderwerb:

Polder Sulzbach

Das Hochwasserschutzsystem fiir den Polder Sulzbach erstreckt sich
am linken Donauufer vom stdlichen Ortsende Pfelling tiber gut 11,5
Kilometer bis zur Schwarzachmiindung sowie noch rund 3,5 Kilometer
entlang der Schwarzach bis zur A3. Mit Ausnahme der bereits aus-
gebauten Deiche im Ortsbereich von Mariaposching sowie der Deich-
rickverlegung an der Schwarzachmiindung bei Sommersdorf weisen
die Deiche durchwegs nur einen Schutzgrad vor einem etwa 30-50
jahrlichen Hochwasser auf. Die Uberflutungshdhe im Polder Sulzbach
wiirde bei einem 100-jahrlichen Hochwasser der Donau aktuell bis zu
vier Metern betragen.

Mit Ausnahme kleinerer Bereiche bei Lenzing und Sommersdorf sowie
des Ortsbereichs Mariaposching wird der Donaudeich auf etwa acht
Kilometern Ldnge um bis zu 400 Meter zuriickverlegt. Damit kdnnen
die Wasserspiegellagen der Donau bei Hochwasser abgesenkt werden.
Die riickverlegten Deiche werden rund einen Meter hoher und kom-
plett mit einer Deichinnendichtung versehen. Der rechte Schwar-
zachdeich wird zwischen der A3 und dem Schépfwerk Sulzbach in
der bestehenden Trasse erhéht und verbreitert. Die drei Schopfwerke
Waltendorf, Mariaposching und Sommersdorf werden an den heuti-
gen Standorten abgebrochen und in der riickverlegten Deichtrasse
mit deutlich erhdhter Leistung neu gebaut. Ebenfalls neu gebaut
werden ein Schépfwerk bei Lenzing und eine zweite Anlage am
Sulzbach. Auch die Briicke tber die Schwarzach wird neu errichtet.

Geplante Bauzeit: Sommer 2021 - Winter 2027

Vorgezogene 6kol. Ausgleichs-
maBnahmen seit: 2018

Deicherhéhung/Deichneubau: 3,7km /9.2 km
Deichabtrag: 8 km
5 (Lenzing, Waltendorf,

Mariaposching, Sommersdorf,
Sulzbach I1)

Neubau Schopfwerke:

Ausbau Schopfwerke: 1 (Sulzbach 1)
Sonderbauwerke: 3 Sielbauwerke

125,5 Mio. Euro (brutto)
(Kostenstand Flyer Juni 2024)

Baukosten Hochwasser-
schutz inkl. Grunderwerb:

Polder Offenberg/Metten

Das Hochwasserschutzsystem fiir den Polder Offenberg/Metten be-
ginnt an der Landkreisgrenze am linken Schwarzachufer und fiihrt
tiber den linken Schwarzachdeich sowie entlang der Donau bis zum
Anschluss an den bereits ausgebauten Hochwasserschutzdeich Deg-
gendorf West vor dem Scharrerholz. Die Deiche halten heute in etwa
einem 50-jdhrlichen Hochwasser stand. Ausgebaut auf ein 100-jahrli-
ches Hochwasser sind in diesem Bereich bereits die Riicklaufdeiche
des Mettenbaches. Im Falle eines 100-jahrlichen Hochwassers wire
der Wasserstand im Polder bis zu drei Meter hoch.

Kiinftig wird der Polder durch ein neues Deichsystem geschiitzt, das
westlich von Offenberg an der A 3 beginnt, sich dann siidlich Rich-
tung Kleinschwarzach und weiter entlang der Donau bis oberhalb
Deggendorf zieht. Durch den neuen Binnendeich bei Kleinschwarzach
kann ein Teil der dortigen Uberflutungsflachen als wichtiger Reten-
tionsraum erhalten werden. Dessen Uberflutung stellt kiinftig keine
Gefahr mehr flr besiedelte Gebiete dar. Bei Kleinschwarzach, bei
Zeitldorf und stiddstlich von Metten wird der Donaudeich leicht
zuriickverlegt, in allen anderen Bereichen wird der Deich erdbaulich
erhéht und verbreitert. Das Hochwasserschutzsystem komplettieren
die neuen Schépfwerke Metten, Kldranlage Metten und Kleinschwar-
zach sowie einige Sielbauwerke.

Geplante Bauzeit: Sommer 2020 - Winter 2026

Vorgezogene 6kol. Ausgleichs-

maBnahmen seit: April 2016
Deicherhéhung/Deichneubau: 5km /3,9 km
Deichabtrag: 2,6 km

3 (Metten, Kldranlage Metten,
Kleinschwarzach)

Neubau Schopfwerke:

4 Sielbauwerke, 1 Druckstollen
mit Auslaufbauwerk,

1 erodierbare Uberlaufstrecke,
1 tempordre Auslaufstelle

Sonderbauwerke:

Erhaltener Retentionsraum: 4,3 Mio. Kubikmeter

75,7 Mio. Euro (brutto)
(Kostenstand Flyer Juni 2024)

Baukosten Hochwasser-
schutz inkl. Grunderwerb:

Polder Sand/Entau

Das Hochwasserschutzsystem fiir den Polder Sand/Entau erstreckt
sich am rechten Donauufer von der Hafeneinfahrt Straubing-Sand bis
hinunter nach Irlbach, wo der Anschluss an den bereits auf ein
100-jahrliches Hochwasser ausgebauten Ortsschutz von Irlbach
erfolgt. Neben Irlbach sind auch die Donaudeiche von Hermannsdorf
bis Ainbrach bereits ausgebaut worden. Die Uberflutungshéhe im
Polder Sand/Entau wiirde bei einem hundertjihrlichen Hochwasser
der Donau aktuell trotzdem bis zu drei Metern betragen.

Da das weitldufige und unbesiedelte Hinterland von Hermannsdorf,
Ainbrach und Sophienhof/Entau als Hochwasserretentionsraum er-
halten bleibt, besteht das kiinftige Schutzsystem aus drei Bereichen.
Der Schutz der Siedlungsbereiche von Sand wird durch eine neue
Deichlinie vom Hafen, um Sand herum bis hinter nach Asham sowie
einen kleinen Deichabschnitt bei Hunderdorf sichergestellt. Hinzu
kommt ein komplexes Binnenentwasserungssystem mit mehreren
kleinen Pumpstationen. Fir die Bereiche HermannsdorffAinbrach
sowie Sophienhof/Entau wird jeweils eine um die Orte laufende Ring-
bedeichung neu gebaut. Dazu gehdren auch mehrere Siele, ein neues
Schopfwerk in Entau sowie die ca. 1,5 km lange Deichriickverlegung
Sophienhof. Die StraBe SR 12 alt wird erhdht und mit einem Briicken-
bauwerk Uber dem kiinftigen Einlaufbauwerk des Retentionsraumes
versehen.

Geplante Bauzeit: Sommer 2021 - Sommer 2027
Vorgezogene 6kol. Ausgleichs-
maBnahmen seit: Frihjahr 2019

Deicherhéhung/Deichneubau: 1,6 km/ 11,8 km

Neubau Schopfwerke: 2 (Sand, Entau)

Sonderbauwerke: 7 Sielbauwerkg, 3 Schépfstellen,

1 erodierbare Uberlaufstrecke mit
erhdhtem Briickenbauwerk,
StraBenaufhdhung SR 12 alt
Erhaltener Retentionsraum: 12,3 Mio. Kubikmeter
Baukosten Hochwasser-
schutz inkl. Grunderwerb:

87,7 Mio. Euro (brutto)
(Kostenstand Flyer Juni 2024)

Polder Steinkirchen

Der Polder Steinkirchen ist mittlerweile durch den Ende 2018 fertig
gestellten Deich Natternberg-Ort vom Polder Natternberg/Fischerdorf
getrennt. Fir den beim Hochwasser 2013 schwer getroffenen Bereich
Natternberg/Fischerdorf ist der Hochwasserschutz bereits durch friih-
ere MaBnahmen sowie durch den Deich Natternberg-Ort, durch das
neue Siel Saubach und die Sicherung des Deichabschnitts beim
Schopfwerk Natternberg hergestellt.

Im Polder Steinkirchen ist das Herzstlick des Hochwasserschutzes der
Erhalt des gréBten Hochwasserretentionsraumes zwischen Straubing
und Vilshofen. Dieser kann kiinftig tber ein regulierbares Ein- und
Auslaufbauwerk neben der Autobahnbriicke Metten aktiviert und
gesteuert werden. Die besiedelten Bereiche in Bergham und Fehmbach
sowie Natternberg sind dann mit zweiten - im Binnenland verlaufen-
den - Deichlinien geschiitzt. Mit dem Bau konnte bereits im Sommer
2017 durch eine vorldufige Anordnung begonnen werden. Die Mal3-
nahmen (Bauvolumen rund 19,5 Mio. Euro) sind bereits abgeschlos-
sen. Im weiteren Verlauf werden auch der Deich im Ortsbereich
Steinkirchen erhéht, das Schopfwerk Natternberg | ertlichtigt sowie
die Schopfwerke Steinkirchen und Natternberg Il neu gebaut. Der
heutige Donaudeich zwischen Steinkirchen und der A 3 bleibt wie
bisher bestehen.

Geplante Bauzeit: Sommer 2020 - Friihjahr 2028

Vorgezogene 6kol. Ausgleichs-
maBnahmen seit: 2015
Deicherhéhung/Deichneubau: 1,5km /3,7 km

2 (Steinkirchen,
Natternberg 1)

Neubau Schopfwerke:

Ausbau Schopfwerke: 1 (Natternberg 1)

Sonderbauwerke: 4 Sielbauwerke,

1 Ein-/Auslaufbauwerk
Erhaltener Retentionsraum: 21,1 Mio. Kubikmeter

49,2 Mio. Euro (brutto)
(Kostenstand Flyer Juni 2024)

Baukosten Hochwasser-
schutz inkl. Grunderwerb:

Lebensader Donau
~

www.lebensader-donau.de

DETETNEL
Straubing - Vilshofen

WasserstraBenausbau
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Sehr geehrte Blrgerinnen und Blrger, Ausbau der Wasserstrale

Legende:
zwischen Straubing und Deggendorf

SchifffahrsstraBe:

Fahrrinne neu

mit dem Planfeststellungsbeschluss fiir den Donauausbau im ersten
Teilabschnitt zwischen Straubing und Deggendorf kdnnen nun die
umfangreichen BaumaBnahmen zum Ausbau der BundeswasserstraBBe
Donau und zur Verbesserung des Hochwasserschutzes beginnen.
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publik Deutschland und der Freistaat Bayern, gemeinsam vertreten Zentimeter statt der im restlichen Streckenverlauf tiblichen 20 : ' Lok~ _ . O i e T T T RIS a4t " ' _ —— —- landkreisgrenze
durch die WIGES Wasserbauliche Infrastrukturgesellschaft mbH. Zentimeter, zu erhohen. Bauzeit Schwarzachmiindung [ o T ® | % = : sy - [ L INA AN . = X : % B 3 Soataor NS g . (=71 Berechnetes kiinftiges Uberschwemmungsgebiet
Die MaBnahmen werden im Falle der Deichriickverlegungen aufgrund bis Deggendorf Sommer 2025 - Sommer 2027 : b e 3 2 ; : "ok ? o L i T Donaubetontes Hochwasser )
eines Beschlusses des Deutschen Bundestages auch aus dem Natio- Im Teilabschnitt 1 von Straubing bis Deggendorf werden von den @ e iBnaigiesighog3ieRTJ(cllgot_a%e[ieecrhgg:agurggrﬁggghdt?gtder RMD,
nalen Hochwasserschutzprogramm des Bundes finanziell gefordert. insgesamt 136 bestehenden Buhnen 67 angepasst und 6 zuriickge- Bauzeit Bogen bis Schwarzach- : 1A NN N =\ ; 2o w_J B el B i ). N e _ . Berechnung 124 vom 18.03.2014 (Ausbauzustand)
Die Anrainergemeinden an der Donau sind jeweils anteilig an den baut. 24 Buhnen werden neu gebaut. Von den 22 bestehenden miindung Sommer 2027 - Sommer 2030 / sl : W\ OO 4 = ! - ¥ \acig ( 1 i ans. b - o e S ¥ F:'c’,ﬁer'Nanemﬁérg W : ! 4 inklusive Anpassungen
Kosten beteiligt. Parallelwerken werden 5 angepasst, 6 Parallelwerke werden neu /J PEl : g T g : o s G 4 . / £ o8 1a Fafres v L » ————  Darstellungsgrenze Uberschwemmungsgebiet
hergestellt. Zudem sind 4 Ufervorschiittungen vorgesehen. Das Abladetiefe bei Niedrigwasser
Bei Fragen kénnen Sie sich gerne (ber die in diesem Flyer angegebene Gesamtvolumen des erforderlichen Sohlabtrags zur Herstellung der Straubing bis Hafen Straubing-Sand: Plus 65 Zentimeter
Kontaktadresse an uns wenden. Wir kimmern uns gerne um Ihr An- kiinftigen Fahrrinnentiefe betrdgt etwa 400.000 m3, die Sohlsiche-
liegen und versuchen, Ihnen schnellstmdglich zu helfen. rungsmaBnahmen umfassen etwa 50.000 m3. Abladetiefe bei Niedrigwasser

Hafen Straubing-Sand bis Deggendorf:  Plus 20 Zentimeter
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