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Lageplan der Malinahme
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Vorgeschichte und Ausbauziel

Die Donau in Niederbayern ist Teil der 3.500 Kilometer langen
Transeuropaischen WasserstralRe, die von Rotterdam an der
Nordsee Uber den Rhein, den Main, den Main-Donau-Kanal
und die Donau bis ins Schwarze Meer flhrt. Sie verbindet
damit die Handelszentren im Binnenland mit den groféen
Seehafen an der Nordsee und am Schwarzen Meer.
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4 Lageplan aller 3 Bauabschnitte im Teilabschnitt 1 Straubing — Deggendorf

Innerhalb dieser gesamten Wasserstrale stellt die 69 Kilome-
ter lange Teilstrecke zwischen der Staustufe Straubing und
Vilshofen den mafdgeblichen Engpass fir die Schifffahrt dar.
Die geringe Tiefe, die beengten Fahrrinnenverhéltnisse und
die stark schwankenden \Wasserstande beeintrachtigen die
Schifffahrt hier stark. Die fur die Binnenschifffahrt wichtige
Abladetiefe (Eintauchtiefe eines beladenen Schiffes in Ruhe)
von 2,50 Metern steht hier im Schnitt nur an 144 Tagen im
Jahr zur Verfligung. Bei Niedrigwasser der Donau ist nur eine
Abladetiefe von 1,60 Metern vorhanden.

Um den Flief3charakter der Donau zu erhalten, wird der
Ausbau ausschlief8lich mit flussregelnden Mafinahmen durch-
gefuhrt. Gleichzeitig werden die Sicherheit und Leichtigkeit
des Schifffahrtsverkehrs verbessert. Die Donau wird gegen
fortschreitende Sohlerosion geschiitzt und die Fahrrinnen-
unterhaltung optimiert.

In einem ersten Bauabschnitt konnte zwischen Sommer 2021
und Winter 2023/2024 der rund zehn Kilometer lange
Streckenabschnitt von der Schleuse Straubing bis zur Eisen-
bahnbricke Bogen ausgebaut werden. Bis zum Hafen
Straubing-Sand wurde die Fahrrinnentiefe sogar um 65 cm
erhoht. Hier wird die Abladetiefe von 2,50 Metern jetzt an
rund 300 Tagen im Jahr erreicht, bei Niedrigwasser stehen
noch 2,35 Meter Abladetiefe zur Verfligung. Die Westanbin-
dung des Hafen Straubing-Sand wird damit wesentlich
verbessert.

Vom Hafen Straubing-Sand flussabwarts bis Deggendorf wird
nach Umsetzung der Malinahmen im Schnitt an 200 Tagen pro
Jahr eine Abladetiefe von 2,50 Metern sichergestellt. Bei
Niedrigwasser wird hier immerhin noch 1,80 Meter zur
Verfligung stehen.

Die umweltfreundliche und energiearme Berufsschifffahrt
profitiert neben der Erhéhung der Transportkapazitat von einer
verlasslicheren Abschatzung der Fahrwassertiefen bereits bei
der Ladungsaufnahme am Ausgangspunkt.
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Beschreibung der Malinahme

Bauabschnitt 2

Der zweite Bauabschnitt des Wasserstrafdenausbaus beginnt
an der Mlindung der Schwarzach in die Donau und endet kurz
oberhalb der Isarmindung bei Deggendorf. Der Grof3teil der
Arbeiten findet donauaufwarts von Deggendorf statt.

Zusatzlich finden Materialumschlage an den Steinlagerplatzen
Pfelling und Metten sowie zwischen mehreren Buhnenfeldern
bei Waltendorf etwas oberhalb des Bauabschnitts 2 statt.

Allgemeine MaRnahmen zum flussregelnden Ausbau
Neubau/Ausbau von Regelungsbauwerken

Buhnen sind linienférmige, dammartige Bauwerke aus
Wasserbausteinen quer zur FlieRrichtung. Die Aufgabe der
Buhnen besteht darin, vor allem bei niedrigen Wasserstanden
das Wasser zur Mitte eines Flusses zu lenken und damit eine
moglichst hohe Wassertiefe in der Fahrrinne der Schifffahrt zu
erzeugen (Wasserspiegelstltzung). Bereits bei Mittelwasser
werden die Buhnen deutlich Uberstromt und behindern den
Hochwasserabfluss dadurch nicht.

Im Gegensatz zu Buhnen sind Parallelwerke linienformige,
dammartige Bauwerke aus Wasserbausteinen, welche nicht
quer, sondern in Flief3richtung gebaut werden. Die Funktions-
weise ist allerdings dieselbe. Das Wasser soll bei niedrigen
Wasserstanden in der Fahrrinne konzentriert werden. Die
klassischen Regelungsbauwerke werden in ¢kologisch hoch-
wertigen aquatischen Bereichen von Ufervorschuttungen
erganzt. Diese bestehen aus einer flach geneigten Kiesschiit-
tung und einem Wellenschlagschutzelement zur Fahrrinne hin
mit ahnlicher wasserlenkender Funktion. Vereinzelt werden
auch neue Flussinseln errichtet.

Sicherung der Donausohle

In einem Flussbett kdnnen je nach Stromungsverteilung
punktuelle Erosionen der Gewassersohle — so genannte Kolke
— entstehen. Zur Stabilisierung des Wasserspiegels und zur
Vermeidung weiterer Erosion im Flussbett werden die Uber-
tiefen in besonders gefahrdeten Sohlbereichen teilweise
verfllt oder gegen ein unkontrolliertes Eintiefen gesichert
(Teilverbau, Teilverfillung).

Ein Binnenschiff passiert eine a
Buhnengruppe
Sohibaggerungen zur Erhéhung der Fahrrinnentiefe
Ein weiterer Baustein zur Erhohung der Abladetiefe ist die
Vertiefung der Fahrrinne mithilfe von Baggerungen.

Beschreibung der MaBnahmen
Im Bauabschnitt 2 wird die bestehende Fahrrinnentiefe durch
Flussbaggerungen sowie durch diverse flussbauliche MalRnah-

men um 20 cm erhoht. Die erhdhte Fahrrinnentiefe ist jedoch
erst verflgbar und fur die Schifffahrt nutzbar, wenn die
Gesamtstrecke Straubing —Vilshofen fertig ausgebaut ist.

Im Vergleich zum ersten Bauabschnitt mit hohen Baggertiefen
wird im zweiten Abschnitt der \Wasserspiegel bei niedrigen
Abflissen vermehrt mit Regelungsbauwerken erhoht.

So werden 24 Buhnen entweder angepasst oder neugebaut,
zwei Parallelwerke neugebaut, eine Flussinsel mit Regelungs-
wirkung sowie eine Flussinsel ohne Regelungswirkung
errichtet.

Okologischer Ausgleich

Neben derVermeidung und Minimierung der baulichen
Eingriffe durch den flussregelnden Ausbau werden umfang-
reiche dkologische MalRnahmen zur Verbesserung bestehen-
der und Schaffung von neuen, hochwertigen, aquatischen und
terrestrischen Lebensraumen vorgesehen. Verbleibende
unvermeidbare Eingriffe sowie baubedingte Eingriffe konnen
dadurch ausgeglichen werden.

Uber die gesamte Strecke verteilt werden an mehreren
Stellen die Ufer bereichsweise riickgebaut und abgeflacht.
Gegentiber von Kleinschwarzach und bei Zeitldorf werden
zwei neue Flussinseln angelegt. Hinter mehreren Leitwerken
erfolgt unter anderem durch den Einbau von Totholzstrukturen
die Schaffung von Schutzraumen. Weiter werden durch
Buhnenkerben Ubertiefen als Fischhabitate hergestellt.

Finanzierung, Planung und Abwicklung der MaBnahme
Die Arbeiten im zweiten Bauabschnitt haben ein Investitions-
volumen von rund 26,5 Millionen Euro (brutto), die auch zu
einem nennenswerten Anteil auf 6kologische Ausgleichsmal’-
nahmen entfallen. Die Kosten flr den technischen Wasser
straRenausbau werden zu zwei Dritteln Gber das Bundesmini-
sterium flr Verkehr von der Bundesrepublik Deutschland und
zu einem Drittel Uber das Staatsministerium fir Wohnen, Bau
und Verkehr vom Freistaat Bayern getragen. Die Kosten fir
den okologischen Ausgleich teilen sich die Bundesrepublik
Deutschland und der Freistaat Bayern.

~ Beispiel eines Parallelwerks

v Beispiel eines Uferriickbaus bei Straubing (Bauabschnitt 1)

4 Grafische Darstellung von Kolken (Ubertiefen) an Buhnen (blau)

Bauherr fur den WasserstraRenausbau ist die Bundesrepublik
Deutschland. Fur die 6kologischen AusgleichsmalRnahmen
sind die Bauherren die Bundesrepublik Deutschland und der
Freistaat Bayern.

Beide Vorhabenstrager werden durch die WIGES Wasserbau-
liche Infrastrukturgesellschaft mbH vertreten, die Planung und
Abwicklung einschlief3lich Grunderwerb, Baulberwachung und
Abrechnung Ubernimmt.

Weiterer Ausblick

Nach Abschluss des zweiten Bauabschnitts ist fir den
Zeitraum von Mitte 2027 bis Mitte 2030 die Umsetzung des
dritten Bauabschnitts zwischen der Eisenbahnbricke Bogen
und der Schwarzachmiindung vorgesehen. Dieser Bauab-
schnitt ist ebenfalls bereits planfestgestellt. Fur den Teilab-
schnitt zwischen Deggendorf und Vilshofen (ebenfalls drei
Bauabschnitte) lauft aktuell das Planfeststellungsverfahren.

Technische Daten:

Buhnenneubau: 7
Buhnenanpassung: 17
Neubau Parallelwerke: 2

Lange der Uferrickbauten: 1.000 m
Gesamtléange der Flussinseln: 2.000 m
Sohlabtrag (v.a. Fahrrinnen-

baggerung): 85.000 m3
Aushub Kies/Sand/Auelehm

insgesamt: 230.000 m3
Einbau Wasserbausteine/

Grobkies insgesamt: 35.000 m3

Geplante Bauzeit Bauabschnitt 2:
Sommer 2025 bis Sommer 2027

Flussbaggerungen

% Bundesministerium
G fiir Verkehr

Bayerische Staatsregierung

Donauausbau Straubing — Vilshofen
Wasserstraldenausbau Bauabschnitt 2
Schwarzachmundung bis Deggendorf
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